funkce  jednotlivich h prvkd modelu, jsou zde
biaangby BYSerT. Hiavel Geinky t8chto prvki a i ne—
¥&douci, parasitni Gginky, které Fidici prvky mohou
zptisobovat. Budeme se zabyval predeviim klasickymi
konstrukcemi, to znamend modely s teupem, s kormidly

s kifdly normalmch b&snych tvariy nikoliv  modely

strand (pos.B) vznikne Hak. Pfi opatném vych¥leni
kormidla dojde pochopitelné ke vzniku vztlaku na spodni
strand. Kormidlo tedy viastnd méni zak¥iveni profilu,
tim zvEtiuje thel ndb&hu celé stabilizaéni plochy a vyvo—
zuje vztlakové sily plisobici potom na trup modelu. Toto

camolcHidel & jinych
protoZe vitime, Ze zattetnik si takovyto model pro
cvik zenf nevybere.

né-

4.1. Funkce kormidel

Model je obvykle vybaven dvéma iormidly — smérovym
a vyEkovym. Schématicky je ocasni E&st trupu s obfma
stabilizanimi plochami a kormidly zndzornéna na obr.

€.4.1. Smirové kormidlo 2 je piipevnino ke smérové

stabilizagni plofe 1 (nSkdy se také pouZivé viraz kylova
plocha) oto&nymi zdvdsy, umoZfiujicimi pohyb kormidla
vpravo a vlevo (P a L u Zipek zndzorfujicich smysl
pohybu). B&#n& se celému tomuto spojeni Fikd ,,sm&rov —
ka'a pokud se déle dofteme v Zasti zamSFené na pilotdZ
obratu, e ,,pilot vychyll smérovicu vievo", je tim mingno,
fe vychyli smérové kormidlo vievo. Obdobn¥ vyZkové
Kormidio 4 je olotnd pFipevnéno k vyZkové stabilizagni
ploSe 3 a celé toto usporddéni je obvykle nazyvéno jako

. Virazy
Uznévény jako oficidlni technické nazvy tichto Zasti
letadla, maji pon&kud slangovy charakter, ale jsou kratis,
VYstizné a uZivané b&ind - nejen v této nadi pomficce.
Jak Viastng plisobf takové kormidlo? Na tuto jednodu~—
chou otdzku d& nejlépe odpovdd obr. &. 4.2. Pokud kor—

e N
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midlo nenf ke plose
(pos. A), ti. pokud je v tak zvané neutrdlni poloze,
je obtékéno symetricky a nevznikajl zde Z4dné sily
plisobici na ocasni Z&st trupu modelu. Jakmile se viak
kormidlo vychyli, dojde k ohnuti pivodné symetrického
profilu, ktery je nyni obtékén nesymetricky a na horni

jednoduché vysvitleni obecnd plati jak pro smérovku,
tak pro vy Obecnou platnost ma rovnd? zésada,
Fe &im je \’Vchylka kormidla VEtSi, tim je VB i vztlak

jm vyvolany, ale tato zdvislost
nvatashe. i vychyleni, po jehos pickrofeni se ji¥
vztlak nezvyuje a mize dojit i k odir¥eni proudnic.
Po tomto strugném (vodu si probereme funkci smérovky
i viEkovky samostatng, ohledem na to, jak
se s nimi viastn& model

plati jen do uritého

ejména s

4.1.1. Smérovka

Jak vypl¥vé jif z ndzvu, Hdi se smSrovkou smir
modelu a prvni jednoduché RC modely (u nds zaZdtikem
padesdtyen let) byly Fzeny jen sméroviou, Co seviasind
stane, vychylime-li smérové kormidlo? Odpovid na tuto

otdzku ddva obrazek &. 4.3, ze kterého je zFejmé,

Ry

4.3

Ze vzlak na_smérovce vyvolany vychylenim kormidla
se snaZi otofit model kolem jeho osy (prochazejici
piiblizné t22i5t8m) a model se také plsobenim toho
vztlaku otéli, ale tim se souZasnd, vzhledem k dosa-
vadnimu sm&ru letu, sniZuje Ghel n&b&hu smérovky a tim
velikost vyvozeného vztlaku. Soufasnd se projevi sta—
bilizaéni GEinky boénich ploch trupu za t2iEt8m a nako—
nec se model ustili ve vychylené poloze odpovidajici
velikosti vichylky smérovky. AvSak zatolit se mu stale
jaksi nechce a pokud jde o plné akrobaticky model,
je to naprosto v poFadku, proto¥e takovyto model mé jen
velmi malé vzep&t kfidla. A zde jsme u kofene problému,
jak Fdit sm&r modelu pouze smdrovkou. Predpokladem
pro takovyito jednoduchy zpfisob Fzeni je dostateind
velké vzepsti kifdla, slangové se ¥ikd, Ze kiidlo musi mit
potiebné ,,véZko” (&imZ je mindno vzepdti ve tvaru
pismene V)

Abychom mohli pokroit déle, piedpoklddejme, e tedy

Kk¥dlo potiebné  vzepstl a podivejme se znovu
na obr, & 4.3. Ta polovina kifdla, kterd je na obr. & 4.3

vievo (a bude tedy na vndjSim_ obvodu vanikajici zmc_
ky), mi K foi

V¥ "Ginel nkbEnu ner pravé polovina K¥idia (na tomto
mists je pro pochopeni tfeba urfiti prostorovd pred—
stavivost a trochu zde pomiZe vzepdtl kifdla hodn&
velké, aby se zvdtieni ndbShu levé poloviny kiidla
ozfejmilo) a tim na levé plice kidla vznikne vEt&(
vztlak neZ na plice pravé. Tim tedy se kone&n& model
naklonf vpravo a zagne zatéZet.

Smérovka tedy nezpisobuje zatifku piimo, nybri
nepiimo, zprostfedkovans pres kifdlo s urditym vzepé—
tim. P¥i malém nebo Y&dném vzepsti se zatéZka smérov-
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kou realizuje jen obtiin& anebo nejde provést viibec!
naopak pii piflid velkém vzepdti kiidla se stévé model
velmi citlivy na vchylky smérovky a tém&F se ned4 Hdit

ada’ zaldteZnikd si Zasto ,iniciativnd” zvitdivzeps
kFidla u osvédZeného tréninkového modelu a pak se divi,
Ze model nemohou ukdit.

Zatim jsme si tedy popsali, jak se model péisobenim

vzepdti kiidla, i tvaru smérovky zbyte&nd néco ménit.
Pokud jiZ zmin&na kompenzace neni v pofédku, projevi
se to u akrobatického modelu zejména ve vikrutech
na doby a v noZovich letech, ve kterych model nems
potiebrou stabilitu.

4.1.2. VyZkovka

smérovky do_zatéiky uvede a nyn si
jak takova smirovkou fizend zatdtka pokratuje. Polud
je kormidio stle vychyleno, vybofeni modelu pisobenim
smérovky se nem&nf a tim mé leva polovina kiidla (pok—
raZujeme stéle podie obr. €. 4.3 ) trvale vEtSi vztlak a dd—
le model nakldni doprava. Predstevme si, nyni situaci,
kdy model je ji# natolik naklondn, e kiidla jsou ji
tém&¥ kolmo k zemi. Smérovka je pii této poloze modelu
; témS¥ vodorovnd a se snaZi viivem kor—
midla vychyleného vpravo oté€et kolem svislé osy.
doprava; ale toto ,doprava” v dané poloze  modelu
jiZ znamend vzhledem k zeni také ,doli" a pokud
bychom smérové kormidlo v tomto okamZiku nesrovnali
do neutrélni polohy, pfeSel by model do ostré . sestupné
spirdly. Predpoklddejme nyni, %e tedy kormidlo bylo
srovndno do neutrdini polohy. Model v priibdhu zatétky
pfece jen pondkud poklesl, tim ziskal vy&Si rychlost
pii_srovnéni kormidla se na obou polovindch kiidla
objevi, diky VEtE{ rychlosti, pondkud VEt{ vztlak, model
se trochu ,,zhoupne” a diky stabilizagnimu GZinku vze—
piti kiidla se postupné ustdli ve vodorovném letu
v novém sméru, do kierého jsme jej zatdlkou pivedli,
u pongkud modeld, u kterych

tedy tvoii VyZkovd stabiliza&ni
plocha spolu s vyskuvym kormidlem a jeji funkci vysvite
luje obrézek &. 4.5. UZinek vychylky kormidla je na tomto

obrézku (mysing zvyraznn, aby bylo zfejmé, jak vatiak
na vySkovce prostiednictvim trupu jako paky &i ramene
zvétSuje (nebo zmenZuje) vztlak na kfidle vznikajici.
Pokud je vyEkové kormidlo v neutrélnipoloze a vyZkovka
sle]ne jako kiidio maji nulovy Ghel sefizeni (1]. jak k¥idlo,
tal

méme mo¥nost kromé oviddat i ”
je_provedeni zatétky mnohem jednodui, protoZe pfil
taZenim vyZkovky (tento vyraz je vysvitlen déle) mize~
me_plisobit proti snaze modelu v zathice sklénét nos
smérem k zemi.

Zatim jsme uvaZovali jen se situaci, kdy vztah vyvo-
zeny smérovkou se sna¥i model otogit kolem jeho svislé
osy. Obrizek E.4.4 ném ukazuje, e tento hlavni u&inek
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smérovky yyvozuje je3té dal¥f, ne¥&douci &i parazitni
vliv, kterému se ¥k& klopivy moment smSrovky. Smérov—
ka je vEtinou umistSna na trupu tak, fe podélné osa
trupu ani plochou sm&rovky neprochdzi (nebo prochézi
jen jejim okrajem) a vztlak vznikajici na smérovce
se na trup prend5i pfes rameno R. Trup je tim tedy nejen
kolem svisié osy otdZen, ale je navic pfes rameno R
nakldn&n kolem 'podéiné osy modelu (na obr. Z. 4.4
znézornéno vyraznou Sipkou). Pokud bude dns!vysnka
a kifdla nebudou mit vzepdti, miZe se dokonce stat,
%e vych¥lenim smérovky doprava se model zaéne klopit
na opa&nou strany, tj. doleval Z této tvahy je ihned také
z¥ejmé, jakym zplisobem se d& Vliv klopivého momentu

& Gaginng ym vze—
pétim kFidla do ,V'". Tato kompenzuce vEak u plng
akrobatického letadla nenf tak jednoduché, jak na prvn
pohled vypad4, proto¥e musi vyhovovat pro pom&rnd
velky rozsah rychlosti modelu pro velké i malé vychylky
smérovky. Vzhledem k tomu, %e velikost vzepdti kidla
Se pro zvoleny tvar a vychylky smérovky nedé spoitat
(alespo® u modelu ne), musi konstruktér experimentovat
a u osvEdEenych modelfi nenf proto moudré na daném

maji stejny Ghel nastaveni vi&i podéiné
ose modelu) a pokud jak kiidlo, tak vyZkovka maji
symetricky profil, nevznikd na kfidle ani na vy¥kovce
Zédny vztlak a model postupnd prs]de do stfemhlavého
letu. (S étai modely
kategorie F3A, jejich? pilotéZi je vénovéna nésledujict
kapitola této pomdcky
Vzhledem k tomu, Ze stfemhlavy let nebyvé obvykle
Z&doucim cilem, je tfeba pro norméini vodorovny let
nastavit takovou vychylku vySkového kormidla, aby
vztlak vznikajici na k¥idle prévé udrZel model ve vodo—
rovném letu ~ cof je vlastnd piivodni poloha modelu
&na na obr., & . VétSina modeld — at
jiz motorovych nebo bezmo!crovych ~ byvé na rozdil
od modeld F3A obvykle sefizena tak, Ze kifdlo m& dany
urdity kladny Ghel sefizeny trvale a tudiZ vodorovny let
u takto sef{zeného modelu je moiny, i kdyZ vyEkové
kormidio je v neutralni poloze.

Nyni zp&t k obrézku &. 4.5: vyZkové kormidlo je zde
vychyleno smérem nahoru (tomuto vychyleni kéme
nataZeni nebo té piita¥eni - je to odvozeno od ovi&dént
Fidici péky skute&ného letadla) a model také zvySenim
vztlaku na kiidle zagne stoupat. Pokud by vy&kové kor—
midlo bylo vychyleno sm&rem doli (potia&ent), sklonil

se nos modelu smérem dold a vaztlak, vznikajici
za téchto podminek na spodni ploZe by zpfisobil klesani
modelu resp. pfi vt&{ vychylce by model pFedel do obrd—
ceného pFemetu. Celkové je ovlidani modelu vyZkovkou
sndze pochopitelné nei oviddani smérovkou a je tomu
tak hlavn& proto, Ze vyZkovka ovi&da stoupani nebo kle-
séni modelu p¥imo.

Na rozdil od smdrovky nemé soumérné umistSnd
vyZkovka 24dné parazitni Ginky obdobné klopivému
momentu u smérovky.

4.1.3. Neobvyklé usporddéni kormidel

Jen pro lplnost je vhodné se zminit o tom, Ze krom
Klasickeno uspoF&déni kormidel, kde byla jejich &innost
jiZ vysvétlena, existuji dal¥{ mén& obvykié formy jako
napf. kormidla ,motylek”, zdvojend kormidla, kormidla
deltapldnu a podobng, kde je obvykle &innost pondkud
SloZitéj3i a pro zé&kladni pochopent zésad Hzeni modelu
by bylo zbyte&né se jimi zabyvat.

4.2. Funkce kFidélek a spoilerd
4.2.1. K¥fdelka

KFidélka p¥imoumoZiiuji oté€eni modelu kolem podéiné
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osy trupu. U modelli se pouiivaji k¥idélka po celém
rozpéti kiidla (hlavnd u motorovich modeldi), nebo
jen na koncich kifdla (hlavn& vétrond). Hned uvodem
je tfeba si uv&domit, Ze kiidélka na levé a pravé plilce
se vyehyluji navzéjem opaZné, to znamend Fe pokud
je kiidélko na levé polovind kiidla vychyleno smérem
dolfl, je kFidélko na pravé polovind vychyleno nahoru
a model se Ot&%{ ve smyslu hodinovych rué ucc\kduprava
(hodnoceno z pozice pilota sediciho v letadle

I

™

4.6

Tato situace je nakreslena na obr. &. 4.6, kde Eipky
zndzorfuji_vznik vztlaku na obou polovindch kiidla
a vysledny  smysl otdZeni modelu kolem podéné osy
Pochopitelnd pokud by kfidélka byla na obou polovinich
kFidla vychylena opain, otaZel by se model na opa&nou
stranu tj. doleva. &im je v&t&i plocha k¥idélek, tim je jejich
G&innost vEtSi (coZ plati i u kormidel) a obdobnd: &im je
VEtS[ vichylka kiidélka, m je vt vztlak na kifdle.
To plati op&t jen do ur&itého Ghlu vychyleni jako u kor—
midel. Jako orientaini limit je zde mo¥no uvést thel
45° Z obrézku &. 4.6 je také ziejmé, Ze GEinnost kidélek
stoupd sm&rem ke koncim kf¥idélek a je to snadno
vysvétlitelné, protoe vznikajici vztlak pisobi na delgim
rameni vzhledem k podélné ose modelu. Zabyvdme-li
se Glinnosti k¥idélek, je tieba se zminit o tom, e zavé-
Zen( kiidélka na kifdlo by m3lo byt provedeno co s nej—
mens{ mezerou, protoZe velkd mezera Gginnost kFidélka
(a stejn& tak kormidel) pronikavé& sniZuje.

Vychylenim kiidélek se tedy model zafne otéZet
kolem podélné osy a bude se otéZet tak rychle, jak velké
budou v¥chylky a tak dlouho, dokud se k¥idélka nevrati
do neutrélni polohy. Pokud tedy budeme kfidélka dr¥et
trvale vychylens, model provede vykrut nebo Fadu vik—
rutt za sebou. Zde je tfeba upozornit na to, fe pokud
model piivedeme kiidélky z vodorovného letu do vykrutd,
nebudou tato vykruty bez zésahu kormidel ani trochu
vodorovné a model bude v pribShu otdeni stile vice
klesat k zemi (o tom ale a2 déle).

VétSina zésahii provéd&nych kfidélky viak slouZi
ne k provedeni vykrutd, ale k udrZent zvoleného néklonu
modelu nebo k p % ke b
se dostaneme jeSt8 pozdgji).

Nyni n&kolik slov k n&Zadoucimu, sekundérnimu Gin~
ku kfidélek, kte zvyZeni ické
o odporu Fidla viwven vychyleni k¥idélka. Na obr. &. 4.7

odpor mnohem zmenZil. V' diisledku tichto skutefnosti
model reaguje na vychylku kiidélek tak, nejprve
trochu vybodi doleva vlivem piibrzdéni na k¥idle, kde jo
kfidélko vychyleno dolf (viz. obr. €. 4.6)a pak se teprve
zagne otiZet kolem podélné osy doprava. ZvI&Et mar—
kantnd se tato nectnost projevuje u k¥idel s prohnutym
profilem v odtokové E4sti pouZivanych u modernich
vétronti. Na FeZeni tohoto problému se d& po krétkd
tvaze piijit pom&rnd rychle - velikost vichylek ipaboru

dolfi prostd nesmi byt stejna, nebo jinak
Vehyliey kfidélek smErem dolfi musi byt meni nez vy
chylky smérem nahoru. V praxi se tomu fika

ké diferen—
ciace vychylek kiidélek a vice se o ni miZete dozvEdst

v prvnim Eisle Leleckych modelfi.

u modell se fmi profily se pa—
razitni GZinek kFidélek neprojevuie a je proto zbyteénd
jakkoliv diferencovat jejich vichylky.
4.2.2. Spoilery
S Fizenim pomoci spoilerfi (rufi& vztlaku) se setké—
vdme pomérné ziidka a prakticky jen u v8troiiii. Jejich
provedeni a ovidéni neni jednoduZi{ ne# u kfidélek
a proto se spoilerd jako Fidicho prvku uivé stéle méng.
Princip Fizeni pomoci spmleru je velmi jednoduchy
a ziejmy z obr. Na ka¥dém kiidle je zvIast

oviddany spoiler (v tomto p¥fpadé jednoduchy klapkovy )
spojeny s Fidicim servem tak, Ze je~li servo v neutrdlni
poloze, jsou oba spoilery zaklopeny. Vychyli-li se servo
na pohyb Fidici paky vysilaZe vlevo, vysune se spoiler
na levém kidle a spoiler na pravém kfidle zfistane
zasunut, na povel vpravo se pak vysune jen pravy
spoiler. Eést kiidla opatfend spoilerem mé p¥i jeho vysu—
nuti mnohem menZ{ vztlak a daleko vy%i aerodynamicky
odpor, takZe model nejen v potfebném smyslu vybo
ale vlivem rozdilu velikosti vztlaku na obou kiidlech
se také zafne v potfebném smyslu ot&Zet kolem podélné
osy. Celkov& je fizeni pomoci spoilerfi mén& efektivni
a mdlo své opodstatn&ni hlavné v obdobi nespolehlivych
tzv. ,,bang-bang’ souprav.

Rizeni

3. modelu v pffmém vodorov-

ném letu
K tomu aby model letdl vodorovng, musi na k¥dle
vznikat vztlak uinek sit
fmodel. Pro vznik potfebného vztlaku je

je zndzorn&n ez kiidlem, jeho¥ profil mé za normélniho
vodorovného letu urgity pozitivni thel nébShu, mé urdity
aerodynamicky odpor a vzniki na ném urdity vztlak.
Pokud se kfidélko vychyli smérem dolS, vatlak se zvtsi,

PtnG, aby Kidio mElo urdits dhel nibEna, o 1o S muLt
postarat vySkovka, a mi-li model dostate&nou rychlost,
neni problém model ve vodorovném letu udrzet. U moto—
rovych modeld zajiSfuje potfebnou rychlost prostfed—
nictvim vrtule motor, ale hor&i je to u vétrohfi, které

ale soufasné znaind vzroste odpor
a kiidlo je timto odporem brzd&no mnohem vice ne3
kfidlo druhé, kde se veilak znafnd sniZil (piipadnd
i obrétil - zaleZi na velikosti vychy

iebo
nemohou a musi klouzat po sestupné dréze, - jejiZ sklon
&

je da vétrond. To je viak

| modela g



téma, které patfi spiZe do oblasti L ale nas
zajimaii hlavné problémy Hzeni vyiky letu.

O Fzeni smiru letu modelu jsme si ji¥ n¥co Fekli
a vime, 3o pro fizeni sméru modelu mizeme poulivat

nejen Hzeni mo-
delu po pfimé rdo bychom se krétcn m&li zminit o sta~

které stabilitu modelu
vipHmén ety uvhvﬁu)(

¢ to Eni funkce jako
takove, pFesnés feleno: smérové stabilizaini plochy.
Jakmile se toti¥ trup modelu z jakéhokoli dévodu
odchyll z piimého sméru, vznikne na smérovee vztlak,
ktery se snaZi trup vrétit do puvndmho smru. Této
stabiliza&ni funkci smérovky se ndkdy tal 4 ,,korouh—

viZkovy efekt” a skutein® se zadni cas{ trupu s ob&ma
kormidly chové jako korouhvitka ukazujici smér vitru
& tim rozdilem, e m& misto pevné otofné osy pomyslnou
svislou osu modelu. &im je smérovka vEtsi, tim je stabi-
lizagni efekt silngj& Nesmime p¥i Gvahich o stabilizaZ—
nich GZincich smérovky zapomenout ani na viiv bognich

4.10

ploch trupy, é &7 3
podileji a to tak, Ze velké boEni plochy za téiftémmodelu
Stabilizaci podporuji, naopak velké bogni plochy pred té—

5i%tsm (kudy zhruba prochizi pomysind svisld osa
otéZeni) smérovou stabilitu modelu zhorfuji, Pozor
na jednu s tim ici a to ] &

Fe velké bodni plochy trupu za (25i2t8m prévé diky svym
stabilizanim GEinkfim zna&nd sniZuji GZinnost smérovky,
co¥ se projevuj & 3.

zejména v ych letech.

4.9

stabilitu modelu, je pF&né vzepdti kiidla, bud' do V'
nebo do ,U" anebo do ,W". Jak viastn® toto vzepell
k¥idla stabilizuje let modelu, je zfejmé z obr. &. 4.9.
V zékladni rovnobSZné poloze svird ka?dé kfidlo s i
rovnou rovinou stejny Ghel a vztlak na kaZdé poloving
k¥idla je rozloZen stejnym zpfisobem tak, Ze sily jsou
zékladn( rovnob&zné
znézorfuje obrézek &.
modelu z této pHEné

obrézku & .4.9. B,

dopFedu je vidy v&tS{ ne? odpor na kfidle druhém,
které je pfi vychyleni sméru modelu obtékdno v menSi
délce a navic se projevuje iclondni koFenové Zdsti
kiidla ,schované” za piedni Z&st{ trupu. &im je Zi-
povitost kidla vEL&i, tim je i vEE[ stabilizagni smirovy
Ginek, ale na druhé strand na kifdle vysunutém vpred
se objevi vVBIE( vztlak ne¥ na kiidle druhém a tim se model
za&ne otdZet kolem podélné osy modelu. Tento viiv
je viastn® u Efpovitych kiidel jako druhotny a je tfeba
s nim také poitat.

Kizont sméru let modelu spoZiva tedy v tom, %e smd—
rovkou (nebo kFidélky &i spcllery) narugime rovnovény
stav modelu, zménime smér trupu a privedeme model
do dalZtho rovnové2ného stavu v nové zaujatém smSru.
Rizeni modelu s vyraznymi stabiliza&nimi tginky je po—
mérng jednoduché, protoe i p¥i nesprévném zasahu
sta&l v podstatd jen kormidla uvést do neutrdlni polohy
a model se sdm stabilizuje v novém sméru. Takto jsou
obvykle konstruovény jednoduché Skolni modely, dovo-
ljict se chyb.
Znovu, ale na tomto misté musime opakovat, Ze i Zkolnf
modely navrhuji obvykles velmi zkuSeni modeldfi a Ze je
naprosto nerozumné, aby si zagategnik bez viastnich
praicticisyeh zkuSenosti v Fzenf models | v oblasti

s&m jakkoliv up
vzep#ti kidla, Sipovitost kiidla & ménil Voot kermiget
nebo jejich doporugenych vichylek.

Hikdme-li, Ze Fizeni stabilnfho modelu je pom3rn&
jednoduché, je naopak Fzeni modelu s malymi stabili-
za&nimi GEinky mnohem sloZitéjdi. Takovy model totiZ
prakticky rovnovainy stav, nedokéze
se sam bez zovat a proto pilot musf
takovy model neustdle Hdit a trvale korigovat odchylky
od poZadovaného sméru. V takovém refimu létajl Spic-
kové akrobatické modely, u nich¥ je naopak jednoznad—
nou podm(nkcu. aby po Fdicim zésahu pilota zlstaly

rozkl4dd na kaZdé z nich jinak., Je zFejmé,
slo¥ka vztlaku na poloving s v&tSim Ghlem
je evidentnd menZi ne? na druhé poloving, kde je napk.
Ghel nulovy. Tento rozdil svislych sloZek vztlaku pak po-
sobi, ¥e se celé kiidlo snaZf naklonit zp&t do rovnobdzné
polohy. Pozornému &tendfi neujde, Ze rovngz nerovno=
véha vodorovnych slozek vztlaku miize mit svij viiv
profevujicl se_boenim modelu, . posuvem ve sméru
kolmém na osu trupu. Na obr. & 4.9 jsou Gmyslnd
vEechny thly zakresleny pongkud VRt aby stabilzadni
efekt pi&ného vzepéti kifdla byl lépe patrny. P tvahdch

viivu vzepéti kidla viastnd jde hlavn® o stabilizaci
néklonu modelu, ktery zm&nu smdru pfindZi a¥ druhotnd
& nedd se tedy Fici, Ze by pfEné V mdlo pimy smérovy
Géinek.

la druhé strand uspofddéni k¥idel do Epového tvaru,
slpova dla, stabilizuje smar pi{mo. Na obr. . 4.10

tzV.

oloze a nemély snahu se jakkoliv samo—
VoinE vracet do pelohy, 2 ni¥ byty vychyleny. Pokud
Zkolni model prestane byt ¥izen (tfeba pfi poruie RC
oupravy), nemusi to jeitd znamenat havérii, ale
u akrobatickych modelfi k nf dojde tém&¥ vZdy.

4.4. Rizeni modelu v zatdEkéch

Pro¢ viastnd model uvedeny do zatéZky mé snahu
..padat”, to znamena ztrécet vyEku? Odpovdd' na tuto
stéziu nenf sloZitd o jo pom&rnd dobie graficky zndzor—
néna na obr. & 4.11. Model leti ve vodorovném letu
za podminek urtitého podéiného sefizeni, pfi kierém
velikost vatlaku prévé eliminuje piisobeni gravitaZnich
sil modelu. U takto
Vedorovne letici model do zatlky, k¥idla modelu se _na~

i GEinek ¥
Waet projevulic se tim, Ye odpor u k¥idla vysunutého

Klon, se rozloZi na a svislou
slo¥ku a pii stejném podéiném sefizen{ modelu je tedy

o IRy
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zfejmé, Ze svisl slo¥ka vztlaku nem{iZe byt jiZ v rovno~
vize s gravita&nimi silami (tihou) a model za&ne klesat
smérem k zemi. Z této (vahy také jednoznaZng vychdzi
FeZeni, jak takovy zataZejici model udrZet ve stélé vyice:
prostym pfitaZenim vySkovky se na kifdle vytvori vBt&
vztlak, jeho? svislé slozka bude mit velikost p&vodniho
vztlaku (q vztlaku pii pfimém vodorovném letu) a bude
tak modelu. EtendFi
vEak pii tom Jns‘é neujde, Ze se z&konitd musela zvStsit
i vodorovné sloZka vztlaku a Ze tedy model bude jaksi
pfitahovén do stfedu zatéZky, proto¥e prévé tam -vo—
dorovné sloZka vztlaku miF a plsobi proti viivu odstie—
divych sil, které pHi zatéEce vznikajf.

Jaky by tedy m&l mit model v zatdtce spravny
néklon? OdpovEd na tuto otdzku nenf snadnd. Je zfejmé,
Ze pii piilid malém, néklonu bude zatdZka velmi plochd
(slangové se fiké ,placatd’) a odstfedivé sily budou
model vynéZet smérem ven ze zatdZky. Pokud naopak
kFidélky nasadime znaZn& velky néklon, bude mit model
(hlavn& velké vétrond) snahu padat po kiidle sm&rem
k zemi, protoZe svislé slo¥ka nebude dostateZnd velké.
U normélnich letadel mé& pilot zatd&komdr, jeho kulitka
mu vidy ukazuje, zda pro zvoleny polomér zatitky
a danou rychlost mé letadlo sprévny néklon. V modelu

na zem. U modelf, které nemaiji ovlddanou vySkovku,
je tFeba krom& potFebné rychlosti zajistit i hozeni
ve sméru a tihlu predpoklédaného letu ( viz obr. &. 4.12 ),

coZ se d& nacvidit. Zatimco vzlet z ruky je u svahovych
vEtroitl vzletem zcela obvyklym a normélinim, u termic—
kych vétrokt & motorovych modeld Je. dalo by se Hel,
jen vzletem

vBtroni se obvykle provédi pomoci Y etnete tane
(o tom viz kapitolu 6.) a u motorovych model se nej—
Zastdji setikdvime se vzietem ze zems, tj. vzletem viastni
silou. U velkych a relativné téZkjch motorovych modelf:
je vzlet z ruky t&%ko mo¥ny'a proto se jejich vzlet podobd
vzletu skute&nych motorovych tetadel.

Vzhledem k tomu, Ze vzlet vEtrofill je detailn& rozebrén
v kapitole 6. této pomficky, zam&#me se nyni hlavnd
na vzlet motorovych model? viastni silou rozjezdem

bohuZel zatéZkomSr neméme a  take se musime smiit s tim,
%e néklon modelu musime poy U
modeld nent dodrEovint Sprévmeho néKloms tak Kroke,
ale u vétrofd (ze]mena termickych) je tfeba v&novat
pilotéZi zatélek znafnou pozornost, protoZe vatroi
je udrZovén v zatéZkéch prevéZnou E&st letu.

Na z&vEr je3té n¥kolik pozndmek ke srovnéni pilotéZe
zatéZek skuteZnych letadel a modelf. Piloti skuteZnych
letadel v&di, Ze pro pfedpisové provedeni zatdZky musi
letadlo Fidit nejen kiidélky a vySkovkou, ale i smérovkou.
U motorovych modelfl neni vibec tfeba v zatd&kdch
sm¥rovkou zasahovat a stali Gplnd pouZiti kfidélek
a vyZkovky. U velkych vétrohdi vznikajf nékdy problémy,
neni—li v zaté¥ce zasahovéno i smSrovkou a proto mivaj
tyto velké modely (bliZici se charakterem svého letu
skuteZnym vtroAtm) vétSinou oviddanou i smérovku
anebo mivaiji k¥idélka mechanicky spfafena se smirov—
kou tak, pro uritou vychylku kiidélek se vychyli
i smérovka modelu. Toto posledni FeZeni je v posledni
dobg velmi popul&rni i u svahovych vitroit,

4.5. Vzlet modelu

Az dosud jsme se zabyvali jen modely, které jiZ leti
& mEli bychom si tedy néco Fici o tom, jak modely viastn®
do vzduchu dostat. Z&sadnd je treba si uvddomit,
Ze k tomu, aby model letél (tj. vyuZival vztlaku vznikajici-
ho na kiidlech ), musi mitnutn& Gréitou dopFednou rychlost
a tuto rychlost mu musime pFi vzlets zajistit.

NejjednoduZ3i je vzlet z ruky, kdy s modelem krétce
popobéhne a hozenim v potfebném sm&ru a dhlu (vzhle—
dem k zemi) ud&lime modelu potfebnou rychlost. Takto
se dajl startovat na piklad svahové vétron, termické

po aci_dréze. Na obr. &. 4.13 jezndzornén vzlet
modelu vietnd dlagramu Vychylek Fidicich prvkf. Model
se rozjiZdi z bodu 1 s motorem béZicim na piné otétky
a postupnd ziskdvé rychlost. Pokud je v této fézi tieba
korigovat smér modelu, provédi se to smérovkou, ale mo~
del musf jiZ mit urgitou rychlost, aby na smérovce mohl
vzniknout potfebny vztlak. P¥i malé rychlosti ihned
po rozjezdu z klidu je smdrovka naprosto nedZinnd
a pomoc( miZe |edlne oviédané pridové kolo (u tifkolo~

ho } n ki
pndvazku) (obrszek &. 4.13 je na nésledujici strand.)

Jakmile modelziské rychlost potfebnou pro ,,odlepent
od zemé, zatneme postupné pritahovat vySkoviu (oblast
mezi body 2 & 3 na obr. & 4. 13), aZ se za&ne zdvihat nos
modelu. To mbiZe nastat oviem a¥ tehdy, jede-li model
dostateZné rychle, aby na vyZkovece mohl vzniknout
potfebny vztiak tla¥ici modelu ocas smdrem k zemi
V okamZiku, kdy se model odlepf od zem&, je tfeba pond~
kud povolil nataeni vy8kovky, aby model ,nevystielil”
pilis_strmé vzhiru, ale stoupal plynule a pimoZafe.
Primfeny Ghel stoupdni se obvykle nevyjadiuje ve stup~
nich, ale formuluje se tak, e na drdze 100m by model
m&l dasahnout V¥Eku asi 15m (co? odpovidé dhlu
cca 8,5°). PiliZ" prudké stoupdni po vzletu pisobi
nepr\\"ozenym dojmem stejn& jako pHIiS maly Ghel stou-
péni, kde navic hrozi nebezpe&i opétného dotyku se zemf
pFi nenadélem poryvu vétru.

Na obr. £ 4.13 je zndzornén vzlet modelu opﬂlreneho

je u odell

nejobsyklej&(. O geometrii tohoto podvozku jsme se jiz
Zminili v prvnim Eisle Leteckych modeld a zde bychom
chtéli jen zdfraznit, Ze hlavni podvozek nesmi byt umi—
stén prili¥ daleko za t82i5tSm modelu. Je—li toti¥ hlavni

vétrong (hlavng pfi () nebo { & Ekolni
motorové modely. Vidy musime dbét na to, aby model
dostal dostatenou poZdteZni rychlost, protoie jinak
se vzlet z ruky nepodaf a hrozi pofkozeni modelu

piili& vzadu, je tfeba pro zdviZeni nosu modelu
Piili velké nataZeni vyEkovky a po odlepent se jen t&zko
dé zabrénit tovému’' startu modelu. Daldi Eastou
chybou tFikolového podvozku je pfilid vysoké pridové

Li7odela Y



== Materialy
e/ pro modelare
V//2 & vsech gaornosti
vEetn& vyrobkd podniku MODI
obdrzite v |échto prodejnach
Drobngho zbozi a Drobného tovaru:

Belbtimov, Pelackéno a Opava, Veleslavinova 1

CSR Pelhfimov, Pfikopy 2 Ostrava 1, Puchmajerova 0
Pisek, Jirdskova 39 Ostrava - nova 1020
Plsek Chaléicighoizy 0stEjov, Zi2kovo ném. 19
Plzef, (. 1. méje 23
Politica, Namésti 18
ibram, Prazskd ottwalda 54
Rakovnik, Nédrazni 4 Uherské Hrad\sle ném. Rudé armady 80
Rumburk, Polské armady 0 Vsetin, Rybrie
Semily, pGjé. prim. zbo3i, Husova 410 ov, Suilova 7
Strakonice, OS ,,Olava”, Na ohradé Pt \Dyje™, nam. Miru

Suice, Leninova 22
Tabor, Palackého 354
Teplice, Rijnove revoluce 1080/3
Trutnov, Bulharsk 17,

SSR
D Kerdlovd niLab. Komenského 27
Havlié 7
Heotioe Relok Eaies s s18/n
Cheb, ,,Spalitek”, ném. kréle Jitiho
Ghomutov, ul. 28. Hina 1087
Chrudim, Obréne s miru 115

blonec nad Nisou, G ottwaldova 433/3
JindFichiv Hradee, Kostelnf 1851

Bralistava, Hollého 13
Banska Bystrica, ndm. Eiervenej armédy 5
Humenné, Gottwaldova 1 —
Komérno, Gi. Steinera o

o

<, Marxova 354/12
Michalovce, ném. Osloboditcloy 47

Erydek - Mistele, . Rudé armdy 1117 alcar repubnk\, réd B2

Goltwaldov, Revolutn Prioviaza, Dimiiroova 148
SpiSaks Novd Vee, Sevietone] arm. 53
Trengin, Gorkého 12

Trnava, Puskinove ném.

Litvinov, Sovitake amity 23
Louny, Leninova 75

Miadd Boteslav, Lidovyoh milici 1084
Most, RiiZova 2071/35

Néchod, Palackéha 920 Krnov, ZémeZnické ném, 2
Nové Pala, Gottwaldovo ném 319 Novy Jigin, &
Pardubice, tF. 7. listopadu 512 Olomouc, ném. Rudé armé

Zilina, Pugikova 7

= Svaz pro spoluprici s armadou zésobuje svym zbo¥im mode hny ostatni odbornosti brannd~technickych sportl,
piongreké domy a Ekoly pro polytechnickou vyehova middesc, Aométr Ky | cerm zdjemee prostiednictvim své obchodni organie.
zace DOSS -Domu obchodnich sluZeb Svazarmu,

= Organizace mohou nakupovat 6% na fakturu,

= Nakupovat mizete prostfednicivin dobirkové zds ilkavé eluZby na zdklad vhEru zbosi 2 nabidkoviho > katalogu €. 3 (proro-
ky 1981 & 1082) nia zviaZinich objednacich listcich, kieré jsou pilozeny v Kalalogu. Katalog lze objednat na dobirku Kore spondent—
nim listicem. - Adresa: Dém sbeheduioh sugol b Svazarmu, Pospitiova 1212, 757 o vereb g, Mezifiti, podt. sehr. 103.

Moo alakskim MesiFidi, PaspiSilova 12/13, v Brré, Masns 18, v Bratislavé—PetrZalce, Lumumbova, 35 jsou otevieny prodejny DOS!
kde st koupite zbo2{ podle esobniho vYbdr. - V Praze bude oteviona prodeina ve 2. pelot 100

= Modeldti, vyuzilte ehto svazarmovskyeh stuzab

NadFizeny orgdn @ Svaz pro spolupréci s armddou e Praha 1 e 116 31 e Opletalova 29
Vyrobce @ Modela o podnik UV Svazarmu e Praha 5 ¢ 150 00 e HoleZkova o

Redakce @ Modela o ValaZské Mezifi&i o 757 22 o Hranickd 321

Tisk @ Slezanka VDI e Vratimov

Katalogové &islo @ 6303

Povoleni k tisku @ Sm KNV Ostreva o 23.3.1982 e Kult. 504 /82 — Neme [Bi/403 [16

Reprodukovéni @ I'ii reprodukovani textu &i obrézkf nulno uvést pramen v plném znéni,

Cena @




